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Investicie do rusnov si klucové
z viacerych hladisk

Zilinz zaZiva ndgory kuoll wilukérn
Ukrajina potrebuje pornoc pri vyvoze obilnin




Strazme si ¢as

Cas je netiprosny, ide si svojim tempom
a naozaj na nic¢ a na nikoho necaka.
Nestihndt nastapit do viaku ma na
svedomi tieZ ¢as, ale samozrejme da sa to
ovplyvnit. Na Slovensku sa minuly mesiac
predstavil vodikovy vlak. Niektori sa v iom
stihli povozit na prezentacnych jazdach.
Vyrobcovia o iom hovoria ako o budicnosti
v Zelezni¢nej dopravy s mnozstvom vyhod.
Pre pasaZierov bol v prvom rade tichy. Tesit
sa vSak musi kazdy, pretoZze ma nulové
emisie, ak neratame Cistd vodu a paru.
Vodikovy vlak by bol aj pre Slovensko
vybornym rieSenim obsluZnosti neelektrifi-
kovanych trati, ktorych mame na Slovensku
nelrekom a jazdia tam iba neekologické
dieselové rusne. Hadam kompetentni
nebud skepticki a nebudu vodikovy viak
u nas iba ukazovat, ale pride Cas, ked sa
v ilom budeme vozit pravidelne.
Pravidelné vlaky mame aj v nakladnej
Zeleznicnej doprave a medzi ne patria logis-
tické vlaky. Certifikovany logisticky viak ma
pre ZSSK CARGO najvysSiu prioritu a ma
pri jeho doprave prednost pred ostatnymi
vlakmi. Aby to tak vzdy aj platilo, musia
jednotlivé pracoviska, ktorych sa logistické
vlaky tykaju, spifat Specifické podmienky.
Zamestnanci na certifikovanych praco-
viskach s tym vSak nemaju problémy.
V Liskovej, kde sme boli prednedavnom,
isli vSetky Cinnosti spojené s logistickym
vlakom ako po masle. Je to vdaka
profesionalite zamestnancov a samozrejme
aj dobre nastavenym podmienkam. Najviac
prepravovanou komoditou je tu drevo
a nakladné viaky s tymto nakladom takmer
romanticky zapadaju do prostredia medzi
horami. Na vlecke jedného z najvacsich
zakaznikov, ktorym ruzomberské papierne
sU, sme si vSimli, aka je dolezita dobra
spolupraca zamestnancov Mondi, Zeleznic
SR a ZSSK CARGO. Nielen cas, ale aj
dobra komunikéacia a nastavené pravidla si
pripisuju na svoj Gcet bezproblémovy chod
logistickych viakov.
Prajme si, aby tomu tak bolo vSade. A je
jedno ¢i budeme pracovat s 30, 40,
50-roénymi ruSnami, ktoré s v slicasnosti
vo flotile Carga v prevahe, alebo s tymi naj-
modernejSimi, ktoré firma podla koncepcie
rozvoja hnacich drahovych vozidiel planuje
obstarat.
Drzme si palce a nezmeskajme svoje
vlaky. Strazte si svoj ¢as a pocas leta ho
nezabudnite vyuZit na oddych. Pekné leto
vam Zelame aj z redakcie Cargo info.

Dana SCHWARTZOVA

Jediny akcionar Zelezniénej spolog-
nosti Cargo Slovakia, a. s., ktorym je
Slovenska republika a prava Statu
ako akcionéara vykonava Ministerstvo
dopravy SR, vymenoval s G¢innostou
od 6. maja 2022 do funkcie general-
neho riaditela Zelezniénej spoloénosti

Cargo Slovakia, a. s., Romana Gona.
Vymenovanie je do ¢asu vyberového
konania. Roman Gono ako generalny
riaditel nadalej riadi aj Gsek general-
neho riaditela.
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PInenie zavazku mzdového narastu

Na zaklade dohodnutej podnikovej
kolektivnej zmluvy ZSSK CARGO na
rok 2022 bola so mzdou za mesiac
april vyplatena mimoriadna odmena
stanovena rozdielne pre jednotlivé
skupiny zamestnancov vo vyske 200
az 400 €.

Priemerna mzda vo firme za prvé Styri
mesiace dosiahla vysku 1325 €, ¢o
je v porovnani s rovhakym obdobim
minulého roka viac ako 220 €, respek-
tive v porovnani s priemernou mzdou

Drahy a kontroverzny projekt Siro-
korozchodnej Zeleznice z Ruska az
do Viedne je definitivne minulostou.
Rakiiske Zeleznice BB oznamili, Ze
odchadzaji zo spolo¢nej firmy Breit-
spur Planungsgesellschaft, ktora od
roku 2009 projekt riadila.

OBB 11. méaja oznamila Statnym
Zelezniénym spolo¢nostiam zo Slo-
venska, Ukrajiny a Ruska, ze sa chce
vzdat svojho vySe 27-percentného
podielu v projektovej firme. Znamena
to fakticky koniec planov na vystavbu
trate. Na zéklade dohody Zelezni¢nych
firiem, traja partneri maji mesiac na

za cely rok 2021 o 130 € viac. Zaro-
ven sa ZSSK CARGO dostala vo vyske
priemernej mzdy pred ZSR a pribliZila
sa k ZSSK. Zlepsila si tak poziciu voéi
ostatnym externym subjektom na trhu
prace, ¢o predstavuje nevyhnutny ciel
pri ziskavani novych zamestnancov na
vol'né pozicie a udrzanie si zamest-
nancov, ktori uz pracuju v spolo¢nosti.
(n

to, aby raklsky podiel kupili. Ak sa to
nestane, o OBB ogakava, spoloéna
firma bude zlikvidovana. Malo by sa
to stat do konca roka 2022. ZruSenie
projektu po tom, ¢o Rusko rozpdtalo
vojnu proti Ukrajine, nie je prekvapu-
jace. Vlady Slovenska pod vedenim
Smeru investiciu podporovali, hoci na-
vratnost projektu za 6,5 miliardy eur
bola od zacCiatku otazna. Stavat sa
podla p6évodnych planov malo zacat
v roku 2025. Trat mala byt dokoncena
v priebehu desiatich rokov.

(dnes24)

Vyluka na trati Surany - Levice

0d 1. juna sa zaéina vyluka na trati
z Bratislavy do Zvolena. Nepretrzita
vyluka v tseku §urany - Levice sa
potrva do konca novembra.

Vyluka na trati Surany - Levice si
vyZiada rozsiahle zmeny vo vedeni via-
kov dialkovej aj regionalnej dopravy.
Cestujuci z Bratislavy do Banskej
Bystrice prestipia do nahradnych
autobusov uZ v Sali a odvezi sa nimi
az do Novej Bane, odkial budd po-
kracovat opéat vlakom. Kazdui hodinu

budd premavat aj nahradné autobusy
v Gseku Surany - Levice. No&né vlaky
R 800/801 Polana do PreSova budd
vedené po dlhsej odklonovej trase cez
Stdrovo. Zmeny slvisia s rekonstruké-
nymi pracami v Gsekoch Pial - BeSa
a Hul - Ulany nad Zitavou, na ktorych
bola dlhodobo obmedzena rychlost
na 50 km/h. Nakladné vlaky budd pol
roka jazdit odklonom cez Palarikovo -
Starovo - Levice.

(r, zssk)
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Pytali sa na svoje buduce

povolanie

Na stretnutie s asi patdesiatkou Studentov zavitali 17. maja na Strednu
odbornu Skolu dopravnii v Trencine Richard Havrila a Branislav Machyna
zo ZSSK CARGO. Riaditel sekcie riadenia ludskych zdrojov a prednosta
strediska tdrzby a oprav Zelezniénych kolajovych vozidiel (ZKV)

v Bratislave predstavili Studentom profil spolocnosti, ¢Cinnosti, pracu,
pracovné pozicie i vyhody zamestnania v nakladnej Zelezni¢nej doprave.

Zastupcovia spolo¢nosti hovorili

0 zamestnani nielen na Gseku Gdrzby
a oprav ZKV a v prevadzke, ale aj

v administrative. - Hovorili sme

o pracovnom zaradeni, Specifickosti
jednotlivych povolani, moZnostiach
kariérneho rastu. A studentov sme
informovali tiez o vSetkych benefi-
toch, ktoré firma poskytuje v ramci
kolektivnej zmluvy, plus o naboro-
vych a stabilizacnych prispevkoch

a inych vyhodach, - hodnoti den
straveny so Studentami riaditel sekcie
riadenia ludskych zdrojov Richard
Havrila.

Z reakcie mladych ludi bolo zrejmé,
Ze ich najviac oslovuje praca rusnovo-
di¢a. Zaujimali ich benefity a platové
podmienky. Prejavili redlny zaujem

0 pracu na Zeleznici. Studenti SOS
majl po ukonceni Studia rézne za-
meranie, pre Zeleznicu sU zaujimavé
hlavne odbory elektrotechnika v do-
prave a telekomunikaciach a operator
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prevadzky a ekonomiky dopravy.
ZSSK CARGO ma s viacerymi Skolami
dohodnutl prax pocas Skolského roka
a uZ od tohto Skolského roka rozbieha
duélne vzdelavanie. - Zacali sme pri-
pravovat iné formy spoluprace, ktoré
nam zabezpecia budicich pracov-
nikov lepsie pripravenych pre nase
konkrétne potreby. Si to rozne formy
spoluprace ako stipendijné progra-
my, kriizky, pomoc pri zabezpeceni
pracovnych a skoliacich pomoécok,
poskytnutie odbornych skolitelov
a dalsie, - priblizuje aktivity v nabore
novych mladych zamestnancov
R. Havrila.
V priebehu maja navstivil Séf fud-
skych zdrojov Styri stredné Skoly,
okrem Trencina aj v Martine, Ko-
Siciach, Trnave a Zvolene a chysta
sa na dalSie. S vedenim tychto $kol
rokoval o moznostiach spoluprace
a poskytnuti priestoru pre povinnu
prax Studentov. - Naozaj chceme od
budiiceho skolského roka rozbehnut
spolupracu so skolami v ovela véaé-
Som rozsahu ako doteraz, - pozna-
menava R. Havrila. Spolupracu na
vychove adeptov posilni ZSSK CARGO
aj so Zilinskou univerzitou a pripadne
aj s inymi technickymi vysokymi
Skolami.
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Uz dlhsie sa v ZSSK CARGO hovori o tom, Ze je potrebné investovat do
rusnov. Koncom minulého roka bola schvalena koncepcia rozvoja parku
hnacich drahovych vozidiel (HDV) na roky 2021 - 2030 a teraz v aprili aj
jej finanény model. V materialoch sa uvadza, Ze do roku 2030 ma ZSSK
CARGO investovat do HDV aZ okolo 350 milionov eur. Na podrobnosti

o chystanej modernizacii rusnovej flotily sme sa pytali investicného
analytika Kristiana Vaclava z oddelenia stratégie.

ZSSK CARGO by mala v najblizSich
o6smich rokoch obstarat vyse sto
hnacich drahovych vozidiel na vozbu

i posun, prvé uz v priebehu budiiceho
roka. Go vietko ovplyvnilo rozhodnutie
o takej masivnej obnove parku, aka vo
firme doteraz nebola?

Na zaklade nevyhnutnej potreby riesit

z dlhodobého pohladu obnovu ako aj
dopad internych a externych faktorov na
nasu flotilu hnacich drahovych vozidiel
bola v priebehu minulého roka spraco-
vana koncepcia rozvoja parku HDV ZSSK
CARGO na roky 2021 az 2030. Na jej
tvorbe sa podielali vSetky relevantné
organizac¢né zlozky spolo¢nosti - Usek
obchodu, Usek prevadzky, Usek sluzieb

CARGO

ZKV a oddelenie
stratégie. Do
koncepcie sme sa
snazili zapracovat
poZiadavky na
budice obchodno-
-prevadzkové
aktivity spolo¢nosti,
riesit navrh nevy-
hnutnej systémovej
a prirodzenej obnovy
slcasnych zastara-
nych HDV s cielom
minimalizovat
pocet radov HDV
a v neposlednom
rade rieSit vyvolané
investicie, ktoré
nam redlne hrozia
v najblizSej dekade
a vyrazne ovplyvnia
prevadzku. Aby
uvedenda koncepcia
nevyznela len ako
,kniha Zelani“,
Usek ekonomiky
spracoval finan¢ény
model na jej fyzicki
realizaciu. V ramci
neho bola navrho-
vana obnova HDV rozdelend na tri ¢asti -
zakladny rozsah, rozSirenie | a rozSirenie
II, pricom realizacia jednotlivych casti
bude zavisla od realnych finanénych
moznosti spolo¢nosti.

€o znamenaijii vyvolané investicie pri
obnove parku HDV? Tvoria azZ tretinu
celkovych nakladov. Co by znamenalo,
ak by spoloc¢nost nedokazala tieto vyvo-
lané investicie pokryt a realizovat?
Park nasich HDV v najblizSej dekade
vyrazne ovplyvni pripravovana zmena
trakéného napajacieho systému (TNS)
na sieti ZSR z jednosmerného systému
3 kV na striedavych 25 kV, 50 Hz. Pre
ZSSK CARGO je kriticka pripravovana

zmena TNS v Ziline, na ktorG v sU-
Casnosti nemame dostatocny pocet
viacsystémovych HDV, ktoré by zvladli
prepravné objemy v uvedenom uzle.
Dalsim vyraznym dopadom na oblast
HDV bude plnenie eurdpskej legislativy

v oblasti interoperability, predovSetkym
implementacia vozidlovej Casti eurépske-
ho zabezpecéovacieho vlakového systému
ETCS. Bez nej nebudeme v buducnosti
moct vyuZzivat koridorové trate, na
ktorych bude systém ETCS povinnou
podmienkou pristupu na infrastruktaru.
V najblizSej budicnosti v rdmci plnenia
zavazkov Eurépskej zelenej dohody
(European Green Deal) nas taktieZ ne-
minU opatrenia na zniZovanie emisnych
limitov u HDV motorovej trakcie. Uvedené
investicie sice budd mat celospolocensky
prinos, avSak pre ZSSK CARGO priamo
neprinesl takmer Ziadne nové prilezi-
tosti na ziskanie novych preprav. Pojde

o opatrenia, ktoré budu primarne slizit
na zachovanie sti¢asnych vozebnych
objemov.

Odkial' chce ZSSK CARGO ziskat
prostriedky na investovanie, ked'

ich doteraz nenasla, respektive len

v obmedzenej miere?

ZSSK CARGO planuje na prefinancovanie
takého rozsiahleho investi¢ného projektu
pouZzit kombinaciu zdrojov financovania.
Hlavnym zdrojom finanénych prostried-
kov budl dlhodobé bankové lvery,
dalsim zdrojom je moznost ziskania
nenavratnych finanénych prispevkov,

to jest kofinancovanie z réznych fondov
EU, ktoré bud svisiet s pripravovanou
obnovou. Aktualne napriklad prebieha
proces vyhodnocovania Ziadosti

o ziskanie kofinancovania na 1. etapu
implementacie ETCS na vytipované rady
HDV ZSSK CARGO, ktort spolo¢nost
predlozila v januari tohto roka. Mensiu
Cast investicii bude mozné vykryt

z Uspor nakladov na udrzbu, opravy HDV
a trakénej nafty su¢asnych zastaranych
HDV. Pokrytie uvedenej rozsiahlej
obnovy vS§ak nebude mozné zrealizovat
bez vyraznejSej systémovej podpory zo
strany akcionara, ktorym je Ministerstvo
dopravy a vystavby SR ako aj samot-

nej Slovenskej republiky zastlpenej
dalSimi ministerstvami. Jednou z nich je
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napriklad mozna podpora v segmente
jednotlivych voziovych zasielok, pripad-
ne v buducnosti zavedenie ,Srotovného*
na HDV motorovej trakcie, s cielom
vyrazného znizenia emisii a podobne.
Pri fyzickej realizacii navrhovanej obnovy
v zmysle Koncepcie sa vSak budeme
moct prikryvat iba takou perinou, na
ktori budeme mat redlne financie.

Koncepcia vratane finanéného mo-
delu sa pripravovala takmer dva roky,
spolupracovali na nej timy z obchodu,
prevadzky, sluzieb ZKV a neskor aj
ekonomiky. Dokazali jednotlivé iseky
zladit svoje poziadavky na vykony HDV,
¢i dochadzalo k treniciam? Kto mal
hlavné slovo a preco?

Pévodna koncepcia obnovy ruSnov mala
byt spracovana na pat rokov, tesne pred
jej predlozenim na schvalenie rozhodlo
vedenie spolo¢nosti, Ze sa rozsiri na
desatrocné obdobie. TaktiezZ sa viackrat
menili vstupy pri spracovani finanéného
modelu ku koncepcii. Tieto faktory
prediZili celkovy &as tvorby a schvalenia
materialov. Samotna tvorba koncepcie
prebiehala standardnym spdsobom, bez
vacsich trenic. Hlavnymi vstupmi pre
spracovanie dokumentov boli strategicky
plan ZSSK CARGO 2018-2022, obchod-
na politika spoloc¢nosti za sledované
obdobie, analyza technickej Zivotnosti
stcasnych radov HDV alebo napriklad
aj predikcia turnusovej potreby HDV po
zmene trakéného napajacieho systému,
respektive prebiehajlci projekt ZSR -
modernizacia Zeleznicnej trate Plchov -
Zilina, ktorého stcastou je spominana
zmena trakénej napajacej slstavy z 3 kV
na 25 kV v Zelezniénom uzle Zilina.
Hlavné slovo pri tvorbe koncepcie malo
vedenie spolocnosti, ktoré si presadilo
niektoré svoje poZiadavky a taktiez
stanovilo cestu pri otvorenych otazkach.

Podrobnostiam o investiciach vyvola-
nych zavadzanim europskeho vlakové-
ho zabezpecovaca ECTS, digitalneho
radiového systému GSM-R na sieti

ZSR a modernizaciou uzla Zilina a jeho
prepnutiu na striedavi trakciu sa moze-
me venovat podrobnejsie inokedy, teraz
nas zaujima potreba obnovy rusnov
kvoli ich veku. Aka je aktualne vekova
Struktira parku HDV v jednotlivych
trakciach?

K 30. aprilu 2022 mala ZSSK CARGO

Vo svojom inventarnom stave, vratane
6smich leasingovych HDV, celkovo 431
rusnov. Z toho poctu je vSak objedna-
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nych iba 387 HDV, Cize 90 percent, ktoré
sa aj prevadzkovo udrziavaji. Pritom

je 378 HDV, presnejsie 195 rusnov
elektrickej trakcie, 182 rusnov motorovej
trakcie a jeden motorovy vozen uréenych
na obchodno-prevadzkové Gcely ZSSK
CARGO a 9 kusov vozidiel na dlhodoby
prenajom. Zvysné HDV v inventarnom
stave sl bud neprevadzkové alebo

sl nepotrebné a ur¢ené vacsinou na
odpredaj. Hnacie vozidla ZSSK CARGO
sl vSak vekovo velmi prestarnuté. Ak

si zoberieme iba objednané HDV pre
obchodno-prevadzkové Ucely ZSSK
CARGO, az 78% vsetkych HDV je starsich
ako 30 rokov, 54% je starSich ako 40
rokov a 24% je starSich ako 50 rokov.
Priemerny vek HDV elektrickej trakcie

je okolo 43 rokov, motorovej trakcie
okolo 34 rokov. U motorovej trakcie je
vSak priemerny vek trochu skresleny,
pretoZe ¢ast motorovych rusnov sice
presla modernizaciou, avSak niektoré ich
Casti, napriklad pojazdy, zostali povodné.
Najstarsimi rusnami vo flotile ZSSK
CARGO sU 55-rocné HDV radu 751 alebo
54-rocné HDV radu 240, ktoré si eSte
stale jednym z nosnych radov vo svojej
triede.

Ako sa premieta vek HDV do ich
objednavky na vykony?

Vysoky vek HDV negativne pdsobi na
ich spolahlivost, ¢o ma za nasledok
nutnost drzania vyssej prevadzkovej

a Gdrzbéarskej zalohy. Co mé zasa za
nasledok zvySenie nakladov na Gdrzbu
a prevadzkovanie rusnov. Z celkovej
objednavky HDV tvori v sucasnosti
prevadzkova a Gdrzbarska zaloha asi 40
percent z celkovej turnusovej potreby
HDV, ¢ize jednoducho povedané na pat
rusnov, ktoré sa v pravidelnom vykone,
drzime dalSie dva ako zalohu, ¢o je
obrovskeé Cislo.

Ktoré rady rusnov su takpovediac na
dozitie a budii sa v najblizSich rokoch
vyradzovat? Co s nimi? Ratate, Ze budu
na odpredaj, alebo na zosrotovanie?

Pri tvorbe koncepcie boli za najprob-
lematickejSie rady z pohladu veku,
Gdrzby, nakladov a dalSich internych

a externych faktorov vytipované rady
240,731, 742,751, 752,770, 770.8,
771 a 771. 8. Hoci budu niektoré z tychto
radov HDV o niekol'ko rokov na hranici
svojej Zivotnosti, pri zachovani stiéasnych
vozebnych vykonov bude mozné uvedené
problematické rady systémovo vyradovat
z prevadzky aZ po ich ndhrade za nové

rusne.

Ak by sa podarilo zrealizovat cely proces
obnovy navrhnuty v koncepcii, malo by
dojst k vyradeniu vSetkych uvedenych
radov z prevadzky, ¢im by okrem znizenia
veku HDV doslo aj k zniZeniu podtu
radov, pretoZe optimalnym stavom je
mat malo radov s vysokymi poctami
rusnov. Nepotrebné HDV by boli nasled-
ne v zavislosti od technického stavu
ponuknuté bud na odpredaj, prenajom
alebo zoSrotovanie.

Schvaleny je uz aj finanény model obno-
vy parku HDV. Aké sii jeho parametre?
Ktoré budi najblizsie kroky v projekte
obnovy rusiov v tomto a budiicom
roku?

Zaver financného modelu hovori o tom,
Ze na zaklade slc¢asnych vstupov, rele-
vantnych informacii a naslednych rizik
Usek ekonomiky odportca z pohladu
vySky kapitalovych vydavkov realizovat
iba zakladny rozsah obnovy, ktory tvoria
predovSetkym vyvolané investicie ako aj
investicie do obnovy parku HDV uréenych
na posun a miestnu obsluhu. Prave

pre tuto oblast sa fyzicky podnikaju aj
prvé kroky realizacie. V sli¢asnosti sa
intenzivne riesi priprava na 1. etapu
implementéacie ETCS na HDV ZSSK CAR-
GO, v ramci ktorej by sme chceli do roku
2025 instalovat systém ETCS na dvoch
dvojiciach radu 131 - z toho jeden proto-
typ, na desiatich HDV radu 363 - z toho
jeden prototyp a dalej na dvoch HDV
radu 742X, ktoré vzniknud rekonstrukciou
radu 742. Vo vysokom $tadiu realizacie
je aj priprava kontraktu na modernizaciu
20 HDV radu 742, plus vyhladovej opcie
na dalSich 20 kusov, ktoré st hracom

v oblasti posunu a miestnej obsluhy.

V pripade bezproblémového podpisu
kontraktu a samotnej realizacie by mali
byt do konca roku 2022 dodané prvé
dva zmodernizované rusne. V budicom
roku predpokladame dodavku dalSich
Siestich modernizovanych HDV radu 742,
realizaciu montaze a schvalenia proto-
typu ETCS na jednej dvojici HDV 131

a jedného HDV 363 a zaCiatok procesu
obstaravania na viacsystémové HDV,
ktoré budu vynttené z dévodu zmeny
TNS na sieti ZSR. Zaroven kaZdoroéne
spracujeme aktualizaciu koncepcie
rozvoja parku HDV, aby zohladnovala
vZdy aktudlne potreby spolo¢nosti a vyvoj
internych a externych faktorov.

Ladislav JANDOSEK
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Medzi horami a vlakmi s vonou dreva

Logistické vlaky raz rocne obhajuju certifikat kvality. Vdaka poctivej a odbornej praci zamestnancov boli
doterajsie obhajoby vzdy Gspesné. Medzi pracoviska s privlastkom certifikované patri aj obvod prevadzky
Ruzomberok - pracovisko Liskova. Certifikovany logisticky vlak ma pre ZSSK CARGO najvyssiu prioritu a ma pri
jeho doprave prednost pred ostatnymi viakmi. Aby to tak vzdy platilo, musia jednotlivé pracoviska, ktorych sa
logistické vlaky tykaju, spinat Specifické podmienky. Aby logisticky vlak, v pripade Liskovej - s drevom spinal

vSetky potrebné parametre.

Nielen na dodrZiavanie predpisanych
pravidiel, ale aj na dokumentaciu,
vybavenost pracoviska, ako aj na
postupy prace a mnohé dalsie ¢innosti
si minuly mesiac posvietili auditori.
Hodnotiaca a pozorovacia sprava inter-

podmienok zamestnancov. V Liskovej je
nepretrzita prevadzka, to znamena, ze
pocas 24 hodin sa tu striedaji referenti
technickej kancelarie tak, Ze v zmene
sU vzdy dvaja, respektive dve, kedze je
tu Zenské osadenstvo. - Referentky

Najcastejsie prepravovanou komoditou je v Liskovej drevo. A veru viaky plné dreva
romanticky zapadaju do scenérie hornatej krajiny.

nej auditorskej komisie bola pozitivna

a ¢lenovia komisie boli celkove spokojni
s pripravenostou a prezentaciou praco-
viska a jeho zamestnancov na vlieCke

v Liskovej. - Pracovisko v Liskovej bolo
stopercentne pripravené na auditorsky
den, takZze mézeme skonstatovat, ze
véetky potrebné cinnosti aj nevyhnutna
dokumentacia vo vztahu k certifikova-
nym logistickym vlakom sii v poriadku,
- zhodnotil veddci auditor Branislav
Beldk a prejavil aj s ostatnymi ¢lenmi
komisie spokojnost.

Pozornost bola ststredena na logisticky
vlak s drevom. Ten prichadza zo stanice
Kosice denne od pondelka do soboty,

s prichodom do Liskovej 0 5:00 hodine
tak, aby bol pripraveny na obsluhu
vleCky o 8:00 hodine.

Nas poc¢as navstevy zaujimali aj dalSie
veci, a tak otazok bolo nedrekom.

Tykali sa okrem iného aj pracovnych

CARGO

technickej kancelarie zodpovedajii za
spravny siipis vlaku aj zmeny zloZenia
vlaku a sii zodpovedné za celi agendu
vlakovej dokumentacie, - aspon strucne
vymenoval ¢innosti referentiek TK v Lis-
kovej Ladislav Teli¢ak, veduci obvodu
prevadzky Ruzomberok, pod ktorého
vlecka v Liskovej patri. Vlecka patri jed-
nému z najvacsich zakaznikov, ktorym
sU ruZzomberské papierne Mondi SCP.
ZSSK CARGO poskytuje vleCkové sluzby
v ramci rozSirenia svojho produktového
portfélia smerom k vy$sej spokojnosti
zakaznikov a vyznamny zakaznik

v Liskovej je so sluzbami spokojny uz
niekol'ko rokov.

V liskovskej kancelarii obvodu prevadzky
sU poc¢as dna celkovo Styria zamestnan-
ci ZSSK CARGO. V nepretrzitej prevadzke
tu pracujld v zmene jeden vozmajster,

uz spominané dve referentky technickej
kancelarie a jedna komercno-prepravna
pracovnicka nakladnej prepravy. -
Nasou pracou sii tlohy spojené

s kalkulaciou, ictovanim a dalSimi
pokladniénymi éinnostami, - hovori Mi-
chaela Paschova, komeréno-prepravna
pracovnicka, ktora bola v dennej zmene

Majovy interny audit zac¢al v kancelarii veduceho obvodu prevadzky RuZomberok,
ktory je zacleneny pod Stredisko prevédzky Zilina. Na foto zlava: Jaroslav Lipni¢an,
komandujtci viakovych Ciat, Branislav Belak, veddci auditor, Ladislav Telicak,
vedtci ruZomberského obvodu prevadzky a Rastislav Sebest, auditor.

maj 2022/6



A v kancelarii v Liskovej pokracoval audit priamo na viecke. Zlava: Michaela
Paschova, Branislav Belak, Ladislav Telicak, Blanka Cingelova a vzadu EliSka

Drengubiakova.

v Case nasej navstevy. Tato funkcia
zabezpecuje spracovanie vSetkych
vykonov z prepravnej ¢innosti inned' po
ich vzniku u zakaznikov bez uzatvorenej
dohody o bezhotovostnom styku so
ZSSK CARGO a riesi aj Ghradu vykonov.
Okrem Gctovnych ¢innosti komunikuje
so zakaznikmi a informuje ich o cenach
a prepravnych podmienkach.

Dnesna trojica sympatickych Zien je

v Liskovej uz zabehnutéa a dlhoroéné
pracovné skisenosti sU zjavné nielen
pri pohotovych odpovediach, ale aj pri
robote, ktora im ide ako po masle.

Idyla pri stipise viaku

Majovy takmer letny den je prijemny aj
v kolajisku, nad ktorym sa tycia Nizke
Tatry z jednej strany a ChoCské vrchy
zo strany druhej. V tomto prekrasnom
prostredi vyzera aj stpis vlaku priam
idylicky, avSak vSetci vieme, Ze nie vzdy

Medzi vleckovou kolajou Mondi
SCP a kolajou zo Zelezni¢nej
stanice Liskova do RuZomberka je
vybudovany terminal kombinovanej
dopravy, ktory, Zial, nikdy nesluzil
pbévodnému zameru.
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je to tak. PocCasie
je vtomto regione
rbznorodé

a chladné zimy,
sychrava jesen

a neskora jar st
samozrejmostou.
A tak je aj rovna-
ka referentska
praca v teréne
vzdy ina. Na jej
nedostatok sa ale
staZovat nemo-
Zu. - Kazdy den
je iny, niekedy
sa nezastavime
a vydychneme si az na konci zme-

ny, - konstatuje dlhoroéna referentka
technickej kancelarie Blanka Cingelova,
ktora vie v kancelarii aj pri vlaku zastat
ktordkolvek z potrebnych ¢innosti.
Dnes si uz nevie predstavit, Ze by mala

pracovat inde, kedZe tato praca ju bavi.
Tri desiatky rokov ju naucili rozmyslat
ZelezniCiarsky, a tak ju neodradza

ani odlahlost vlecky, ¢i vzdialenost

k akymkolvek sluzbam. - Stravu si bud’
zabezpecujeme individualne, alebo
nam ju dovezie donaskova sluzba,- ho-
vori na margo stravovania Blanka.
Okrem trojice Zien je v sluzbe aj
vozmajster, ten je ale v kolajisku, a tak
si eSte prezrieme priestory a pomaly sa
chystame rozlUcit. Pri odchode nam zrak
spocinie eSte na parapetoch velkych
starych okien, kde su poloZené pasy
polystyrénu. Tie slGZia najma v zime na
zabranenie Uniku tepla. Vymena okien
by iste pomohla nielen zamestnancom,
ktorym je tam v zime poriadne chladno,

Rovnako ako sluzby technickej kancelarie, aj posun je
v Liskovej nepretrzZity.

ale prispela by aj k Setreniu energii.
PoZiadavku na riesenie tejto situacie
majd majitelia budovy uz niekol'ko rokov.

Dana SCHWARTZOVA
Foto: autorka

Referentky technickej kancelarie v Liskovej. Spolu su v kolajisku len malokedy,

v Case nasej navstevy urobili vynimku.

CARGO



Vojna na Ukrajine vyrazne ovplyvnila prepravy tovarov po Zeleznici. Za

tri mesiace od jej vypuknutia doslo k zmenam niektorych tovarovych
tokov, zvysili sa pozZiadavky zakaznikov ha zabezpecenie preprav, voziiov
a odvoz zataze. Na to, Ci Cakaju zakaznici dlhsie na nakladku, aka je
obratovost voznov v prevadzke, ktorych radov voznov je nedostatok

a ako ZSSK CARGO riesi tito situaciu, sme sa pytali riaditela tGseku

prevadzky Miroslava Hoptu.

-V prvom rade by som chcel podotkndit, Ze
nie je spravne hovorit, Ze nasa spoloc¢nost
ma nedostatok vozhov. Podnikatelsky

plan bol na rok 2022 postaveny na vykon
prepravy v objeme 30,2 miliéna ton. Vycha-
dzali sme z poziadaviek Useku obchodu, za-
zmluvnenych preprav, prepravnych relacii,
nasledne sme naplanovali potrebu vozniov,
ruSnov a personalu. Za Styri mesiace tohto
roka plnime plan vo vSetkych komoditach,
s vynimkou intermodalu a chémie, ale

v tomto pripade ide o relativne nizke
objemy, ktoré plan ovplyviuji minimalne.
Ku koncu aprila prepravila ZSSK CARGO

v porovnani s planom 452 tisic ton

tovarov navyse. Aj pri porovnani s vykonmi
minulého roka je spolo¢nost v pluse okolo
290 tisic ton. Cisla za maj niekol’ko dni pred
koncom mesiaca ukazuiju, ze kumulované
zvySenie objemov nad plan este porastie.
TakZe spolocnost vSetky poziadavky

CARGO

zakaznikov pIni tak ako st zazmluvnené.
To treba zdoraznit. Na tieto vykony mame
zabezpecené vozne na nakladku, HDV aj
personal, hoci v prevadzke to byva vzhla-
dom na slabé dopifanie stavov [udi alebo
stav infrastruktdry niekedy napaté.

Pokial ide o zvySené poZiadavky na
prepravy, ktoré suvisia s vojnou na Ukrajine,
moZem potvrdit, Ze tieto pokryté nie su

v plnej miere. Naozaj je vysoky dopyt po
prepravach agroproduktov z Ukrajiny na
zapad, respektive do morskych pristavoch
v Balte, Jadrane a Ciernom mori. Ide o to-
vary ako potravinarske aj nepotravinarske
oleje, kukurica, pSenica a s6ja. Na tieto pre-
pravy nie je dostatok voznov v celej Eurdpe.
Dopravcovia, Zelezniéné spoloc¢nosti, Statni
aj stkromni vlastnici voziov nevedia ich
poCty zvysit z mesiaca na mesiac a dovolim
si tvrdit, Ze ani z roka na rok. Miera neistoty
v slvislosti s vojnou je taka vysoka, ze
investicie do Specialnych voziov na
prepravy polnoproduktov je vysoko rizikova.
VacSie investicie s mozné len v pripade
dlihodobych zavaznych objednavok na

viac rokov. Hladajl sa nejaké nahradné
rieSenia, ale ich efektivnost nebude velmi
vysoka. Na sieti v celej Eurdpe nie je tolko
voznov, aby dokazali poZadované prepravy
tovarov z Ukrajiny realizovat. Ziadne vozne
na agroprodukty v podstate nie st na

trhu volné, nedajl sa prenajat a cena za
prendjom vzhladom na vysoky dopyt stdpa.
Kapacity s vyCerpané. TakZe najblizSie
mesiace ani nemozno oCakavat, 7e sa
podari spinit vSetky oCakavania ohladom
prepravy produktov z Ukrajiny po Zeleznici.
Aj ked' nasa spolocnost, Zelezni¢ni nakladni
dopravcovia zo Slovenska i okolitych Statov
robime vSetko preto, aby tieto objemy boli

o najvySsie a podarilo sa nam spinit Glohu
zvysit vyvoz obilia z Ukrajiny. SnazZime sa
odstranit technické aj administrativne
obmedzenia, aby sme prepravy urychlili. Ide
napriklad o zniZenie ¢asu pri technickych
prehliadkach voznov, uzSiu spolupraca

s organmi Statnej spravy a podobne.

Ked' uz sme pri vozhoch a pytate sa na ich
obratovost, tu treba priznat, Ze je vySSia

u vysokostennych voziov. Dévodom je,

Ze sa zvysili poZiadavky na dovoz rudy

a uhlia najma z polskych pristavov, ¢o zasa
sUvisi s vojnou na Ukrajine a neistotou, ze
prisun tovarov z vychodu sa méze hocikedy
obmedzit. Pristavy su pIné, na nakladku

sa Gaka dlhSie, cesta zo severu Polska na
Slovensko je dlha, preto trva aj dihsie, kym
vozne dokaZeme otocit. Opat si ale dovolim
prizvukovat, Ze zakontrahované objemy

a zmluvy plnime.

A chcel by som sa eSte kratko vyjadrit

k spolupraci ZSSK CARGO s inymi doprav-
cami. Toto nie je nova situacia, spolupraca
trva niekol'ko rokov. Je pravda, Ze na
niektoré vykony si ZSSK CARGO prenajima
HDV i personal ,,sikromnikov“. Za sU¢asnej
situacie to ale nie je inak mozné. Nase
kapacity st vycerpané, mame dlhodoby
podstav vlakovych ¢iat, rusnovodicov, takze
ak chceme zachovat nadvaznost preprav,
obratovost voziov a pinit kontrakty, tak
musime siahat po sluzbach takzvanych
spolupracujticich dopravcov. Je to za
obojstranne vyhodnych podmienok. Od-
mietam konSpiraéné vyjadrenia o tom, Ze
robime inym firmam sluzbu, nakol'ko vietky
takéto spolocné prepravy sl posudzované
a odsUhlasované osobitne a samozrejme
musia byt pre nas rentabilné, za o
zodpovedaju kolegovia z obchodu. Nas
prevadzkovy personal je nasadeny na sto
percent, pri dodrZani zakonnych ustanoveni
im nemo6Zeme zvysit Gvazky nad ramec
povedzme nadcasovej prace.

)

ilustracné foto: archiv redakcie

maj 2022/8



Na kontrolu voznov pribudnu novi

vozmajstri

Je streda 11. maja rano a vo velkej u¢ebnej miestnosti na poschodi
budovy ZSSK CARGO nedaleko rozrad'ovacej stanice na Palackého
21, znamej ako STP, teda strediska technickych prehliadok, sedi

v laviciach trojica adeptov na profesiu vozmajstra. Caka ich prakticka
skuska, ktorou sa uzavrie ich takmer dvojmesacny kurz. Na pohlad

nie sl nervozni, vedia Co ich ¢aka, navySe predchadzajuci den tspesne

absolvovali teoreticku cast skisky.

Specialista pre Skolenie a kvalitu Ludovit
Lukac v ulohe predsedu komisie absol-
ventov kurzu privita niekolkymi vetami

a vSetci o chvilu odchadzaju v oranZovych

Specialisti pre kvalitu a vzdeldvanie Ludovit Lukaé (vlavo)
a FrantiSek Paluch (vpravo) zacinaju prvého adepta skusat

z praktickych znalosti.

vystraznych vestach do kolajiska. Tam su
uzZ pripravené vozne, na ktorych adepti
preukazu svoje poznatky a schopnosti.
Ulohou skiganych nie je len odhalit tech-
nické chyby na nakladnom vozni, ale najprv
vozen opisat, prezentovat jeho technické
parametre, typ stavby, pouZitie i vyskyt
najcastejSich chyb. Potom prichadza na

rad popis modelovej technickej chyby na
vozni, postup pri pripadnom vyradeni vozia
z prevadzky, spdsob hlasenia o nedostat-
koch. Popritom treba este odpovedat na
kontrolné otazky skisajliceho.

- Prakticka skiska trva pri kazdom vyse
hodiny. Prejdeme viacero voznov, pri
kazdom sa pristavime a podrobnejSie sa
mu venujeme, - hovori L. Lukac. S pripravou
tychto frekventantov kurzu je spokojny.
Cast svojich znalosti uZ preukazali v teste

a Ustnej teoretickej skuske. Zial, dalsi Styria
Studenti v teste alebo na Ustnej Casti neus-
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peli, takZe si ju zopakuju. V ostrej prevadzke
nie je Cas na improvizaciu, naroky na vykon
vozmajstra si vysokeé.

Ako sa dozvedame, dnesni skisani su
byvali zamestnanci

z prekladky v Ciernej
nad Tisou, takzZe na-
kladny vozen nevideli
na kurze prvykrat. -
Neraz sa nam hlasia
[udia z ulice, ktori
maju snahu rozsirit si
kvalifikaciu, ale nie je
lahké sa do Zelez-
nicnej problematiky
dostat, ak nemate
nejakeé slusné zakla-
dy, - podotyka vedci
oddelenia voznovej
sluzby Pavol Holena.
A spomenie aj pripad
zaujemcu - byvalého
kuchara, ktory to

po dvoch tyzdnhoch

v kurze radsej vzdal,
lebo poziadavky boli
Vysoké.

V tomto kurze vozmajstrov to do skisky
dotiahlo spolu Sest chlapov. Je to malo,

ale zaujem odraza platové podmienky

v tejto profesii na Zeleznici. - Je to lepSie

ako, povedzme, pred piatimi rokmi. Doslo
k uréitému zvySeniu miezd. No v priemere
si vozmajster zarobi za mesiac osemsto
eur len vdaka priplatkom za sluzby cez
vikend a nocné, - zmienuje sa L. Lukac.
Pocet prijatych vozmajstrov staéi akurat na
doplnenie siéasnych stavov. - Prijmeme

Podvozok tesne dosada na kryt
pruziny, ¢o je vazny nedostatok.
Vozen sa musi vyradit z prevadzky
a poslat na opravu.

a vyskolime novych vozmajstrov a vzapati
nam ten isty pocet odchadza do déchodku,
- staZuje si P. Holena.
Kurzy v tomto roku zabezpecili celkovo 13
novych vozmajstrov, ktori rozsiria rady za-
stupcov tejto profesie. Najma v bratislavskej
oblasti, kde je ich podstav najvyraznejsi.
Drzme im palce, aby sa uchytili, praca im
iSla od ruky a boli spokojni s podmienkami
vykonu sluzby i platom.

Ladislav JANDOSEK

Poskodena zaplata na plachte vozria Shimmns byva ¢astym nedostatkom v
prevadzke. Plachty sa trhaju najméa v mieste oka, v ktorom su spojené s ramom a
zaplaty dlho nevydrZia, ukazuje veduci oddelenia voznovej sluzby Pavol Holena.
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V slvislosti s vojnovym konfliktom na Ukrajine doslo od marca k presmerovaniu tovarovych tokov, a tym
k enormnému navyseniu poziadaviek na prepravu obilnin a potravinarskych olejov - jednak priamym tranzitom
cez Slovensko a rovnako tak aj s potrebou prekladky, respektive precerpania v Ciernej nad Tisou a prekladisku

v Haniske pri Kosiciach.

Aktualne existuje obrovsky dopyt po
voznoch na takéto prepravy, ZSSK CARGO
vSak disponuje len malym poétom vozriov
Hadgs a Tdgns. Dopyt teda nedokaze
vobec uspokojit. Prekladku sypkych
obilnin v Ciernej nad Tisou spolognost
nevykonava, poziadavky na prepravy v big-
-bagoch su zatial bez odozvy zakaznikov.
Precerpavanie olejov potravinarskeho
charakteru by sa malo zaéat v Ciernej

nad Tisou o niekolko tyzdnov. - Doteraz
realizované prepravy sa uskuto¢nuju
prevazne vo voznoch privatnych, v men-
Sej miere vol'noobeznych, - informuje

o prepravach vedlca skupiny nespecifiko-
vané, potraviny zo sekcie predaja Denisa
Peléskova.

Cast preprav sa realizuje priamym
tranzitom z Ukrajiny bez potreby prekladky
v privatnych voznoch normalneho rozcho-
du (NR). Prichadzaju prevazne z terminalu
Batevo na Ukrajinskych Zelezniciach. - Tu
by som este podotkla, Ze nie vSetci maji-
telia privatnych NR voznov siihlasia s ich
nakladkou na Ukrajine, hlavne kvoli
obavam z Gtoku a moznej destrukcie,

- pridava podrobnosti D. PeléSkova. Uz

k 25. maju je prevezeny objem v tranzite
vySSi ako za cely rok 2021, presné Cisla
uvadzame v tabulke.

0d marca sa realizuji vo voznoch
Sirokého rozchodu (SR) prepravy
potravinarskych komodit z Ciernej nad
Tisou, Statna hranica do terminalu
kombinovanej dopravy (TKD) Dobra, kde
si prekladku do voznov NR zabezpeduje
zakaznik vo vlastnej rézii. Opat k 25. 5.
tento objem predstavovalo celkovo vySe
26600 ton. V maji prisli aj prvé zasielky
do sila v Ciernej nad Tisou, kde je novy
majitel. Nasledne sa realizuje vyvoz vo

Druh prepravy

voznoch NR, tu vSak uz operuju aj privatni
dopravcovia.

DalSou oblastou st prepravy, ktoré by sa
mali realizovat cez prekladisko Interportu
v Haniske pri KoSiciach. Ide teda o dovoz
po SRT cez Matovce a nasledné vyvozy

z Velkej Idy. Doposial ku koncu méaja ale
k realizacii nedoslo, je to stale v rovine
poziadaviek zakaznikov. Ako hodnoti

D. Peléskova, k objemom sa zatial tazko
vyjadrit. V kaZzdom pripade su v hre aj
privatni dopravcovia.

Ukrajinci tiez vzniesli poZiadavku na
docasné preskladnenie obilnin v silach
na Slovensku, no aj inde v Eurépe. Tu

by malo ist o vozne UZ prevazované na
Ukrajine. Zatial su aj tieto prepravy len

v teoretickej rovine, pretoZe takéto vozne
sl mimoriadnou zésielkou a musia mat
sthlas ZSR. TaktieZ tu vyvstava potreba
dodania spojovacich voziov zo strany
ZSSK CARGO. Samozrejme nie vSetci
majitelia sil s vieckou prejavujd zaujem.
- V blizkom ¢ase sa ma uskutocnit
zatial len skisobna preprava skupiny
takychto previazanych voznov do sila

v Secovciach, - dodava D. PelésSkova.

Lode tovar neodnesii

Vojna na Ukrajine prekreslila doterajSie
smerovanie tovarov. Zmenila sa aj
skladba tovarov. Dovoz z Ruska je od
zadiatku vojny zastaveny. Zelezna ruda

z Ukrajiny pradi do Eurépy po Zeleznici
dalej a kedZe na ukrajinskej strane je
dostatok voznov na jej prepravu a aj dopyt
po oceli je vysoky, objemy preprav su
vySSie ako sa planovalo. Na druhej strane
doteraz obilniny a oleje z Ukrajiny cez
Slovensko vobec nechodili. V opacnom
smere zacala prudit pomoc pre vojnou

zasiahnuty Stat.
Lodné trasy, ktorymi sa zabezpecoval
ukrajinsky vyvoz potravin pred vojnou,
v sliasnosti neexistuju. RieSenim nie
je ani kamiénova doprava. Jednak kvoli
nizSej kapacite, jednak kvoli nedostatku
Soférov, ked'Zze muzi do 60 rokov nesmu
z Ukrajiny odchadzat. A tak aktudlne plati,
Ze inak ako po Zeleznici sa tovary z krajiny
nedostanu. Sk(Saju sa rozne alternativy,
trasy a kombinacie dopravy, no ruska
vojenska blokada a znicené ukrajinské
pristavy v Ciernom mori v podstate
znemoznuju vyviezt obilniny a sine¢nicovy
olej na trhy Afriky a Azie.
Odhaduje sa, Ze ani pri maximalnom
Gsili a zapojeni vSetkych kapacit nebude
v moznostiach okolitych krajin dostat
z Ukrajiny viac ako polovicu surovin
uréenych na export. Problémom je okrem
kapacity prekladisk aj nedostatok voz-
fov - takzvanych zrnovozov a cisterien na
olej. Z Ukrajiny je potrebné pritom vyviezt
az 50 miliénov ton polnohospodarskych
produktov. Ak sa nenajde rieSenie, niekto-
ré krajiny vo svete mozu trpiet hladom.
Podla Gdajov slovenského ministerstva
dopravy su kapacity prekladisk na vychod-
nom Slovensku stale volné. Rozhodnutie
o rezime a spdsobe prepravy je vSak na
ukrajinskej strane, ked’Ze sa musia zvazit
r6zne trasovania a okolnosti, vratane moz-
ného Gtoku na hromadné prepravy. Preto
tento proces nie je jednoduchy. Ukrajina
zabezpecuje 52 percent svetového
exportu sinecnicového oleja, 13 percent
kukurice a 9 percent pSenice. Od vyvozu
pSenice z Ukrajiny sU najviac zavislé
najma africké krajiny.

()]

Tranzit

Zelezniéna stanica Zelezniéna stanica rok vykonu
odosielacia urcenia l. - V. 2022
Cierna nad Tisou, $tatna hranica. | Bratislava-Petrzalka, $t. hranica 40 526 44 255
Cadca, Statna hranica 22 187 25 033
Spolu 62714 69 289

Tranzit agroproduktov z Ukrajiny cez Slovensko v roku 2021 a za pat mesiacov 2022. Udaje st v tonéch.

CARGO
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Aj Zilina zaziva napory, ale kvoli vylukam

V Stredisku prevadzky (SP) Zilina nezaznamenali Ziadny vyrazny priamy
dopad zmien, vratane zmien zatazovych pridov, stivisiacich s vojnou na
Ukrajine. Dopravna a prevadzkova situacia je vSak v obvode aktualne

narocna.

Cez uzol Zilina si momentalne priechodné iba tri tratové

kolaje, ¢o komplikuje situaciu v doprave.

Cez pohraniénd priechodovi stanicu (PPS)
Cadca mierne naréastli intenzity dopravy

v désledku odklonovej vozby, pricom je
zaznamenany zvySeny vyvoz najma rudy
smerom na Ceské drahy. - Problémy

s naslednymi dopravcami pri vstupe

a vystupe vlakov a zasielok vyplyvaijii
predovsetkym z charakteru poloZenia
PPS Cadca a priechodu Cadca, Statna
hranica. Kazdy vlak na naSom Gzemi, pri
ktorom je ZSSK CARGO preberajicim ¢i
odovzdavajlicim dopravcom, je potrebné
spisat a zadat do systému tak, aby bol
evidovany na infrastruktiire ZSR uz od,
respektive po statnu hranicu, - priblizuje
aktualnu prevadzkov( situaciu prednostka
SP Zilina Miriam Lag$akova.

Rozsiahla vylukova Cinnost na strane

CD i na strane ZSR v nadvaznosti na
prestavbu uzla Zilina, zavadzanie ad hoc

tras a nedostatok
hnacich vozidiel nie-
len v ZSSK CARGO,
ale i u naslednych
dopravcov zvysuju
narocnost prace

a tlak na zamestnan-
cov PPS a dispecer-
ského aparatu.

0d 3. méaja je opatov-
ne spusteny prechod
cez PPS Horni Lide¢/
Ldky pod Makytou

aj pre zelezniénl
nakladn( prepravu.
Tento priechod

bol uzatvoreny pre
Zelezninl osobnu i nakladnu dopravu

z dévodu zosuvu svahu pri trati za stani-
cou Horni Lide¢ smerom na Vsetin

od 11. januara tohto roku. Po obnove trate
od 21. aprila bola opatovne spustena len
osobna preprava. - Intenzity na PPS su
nezmenené, porovnatel'né s predchadza-
jucim obdobim, - porovnava prednostka.
PPS nie je obsadena zamestnancami
ZSSK CARGO, Ukony za stanicu zabezpe-
¢uja vozmajstri z pracoviska Trencianska
Tepla a agenti prechodovej kancelarie -

v dennych zmenach z pracoviska Plchov,
v noénych zmenach z pracoviska Cadca.
Komercéné spracovanie ma pod palcom
centralne komeréné pracovisko v Ziline.
Co sa tyka pokryvania objednavok
prepravy v poslednych dvoch mesiacoch,
eviduje SP Zilina znaény nedostatok
voznov radu Eas, Eanos na nakladku

Modernizuje sa nielen kolajisko, ale aj stanicna budova.
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dreva a Zelezného Srotu, nakolko vozne su
prednostne smerované na prekladku do
Ciernej nad Tisou nha Zeleznd rudu a pelety
v tranzite vychod - zapad. TieZ chybaju
vozne radu Sps a Snps na nakladku dreva,
¢o je spdsobené dlhym obratom voziov
predovSetkym z cudziny.

- Nemalym problémom regionu sii odsta-
vené vlaky - loZzené i prazdne, - prezradza

dalej M. Lassakova. A dodava, Ze vo

Prednostka Zilinského strediska

prepravy Miriam LasSakova.

v&etkych staniciach, od Cadce cez Zilinu-
-Tepli¢ku az po Kralovu Lehotu v smere na
vychod a aZ po Tren¢in Zlatovce smerom
na zapad. Spdsobené je to znizenou
priepustnostou trati z titulu rozsiahlych
wylukovych prac, nedostatoénym prebe-
ranim zataZze nasledujlcimi dopravcami,
¢i nedostatkom rusnovodicov a HDV. Na
ozivovanie vlakov je nutné zabezpedit
vycestovanie vozmajstra, pripadne
vlakvedUceho priamo zo zmeny.

Ako sme sa eSte dozvedeli, jedinymi
aktivitami priamo vyvolanymi vojnou na
Ukrajine v obvode SP Zilina bola nakladka
vojenskej techniky v Trencine, vykladka
tankov v Novom Meste nad Vahom

a cviCenia vojska SR v Martine.

Ladislav JANDOSEK
Foto: sp za

CARGO



Pilotny projekt zavedenia elektronického nakladného listu vhitrostatnej
prepravy (dalej len ENL VP) sa zacal v novembri roku 2018. Nabeh bol
postupny. V prvej faze boli overované funkcionality len s vybranymi
zakaznikmi - odosielate'mi vo vybranych staniciach odchodu a

prichodu.

V pociatocne;j tejto faze bolo potrebné
vyriesit viaceré problémy, tykajlce sa
prenosu vSetkych tGdajov z informaéného
systému prevadzky (ISP) do SAP, dalej
tykajlce sa Gplnosti ddajov na ENL VP

v pdf formate, ¢i fakturacie poplatku za
predloZenie papierového nakladného
listu. Tiez sa rieSila fakturacia poplatku

za vyhotovenie vytlacku ENL z pri¢in na
strane prepravcu a zobrazovanie elektor-
nického nakladného listu spolu s vykazom
voznov v SAP.

Vacsina problémov bola v tejto faze
vyrieSena a odstranena. Tie ostatné, ktoré
nebolo moZné v pilotnej prevadzke odhalit,
sa riesili uz poCas ostrej prevadzky preprav
podanych na ENL VP, ktora zacala

1. januara 2019.

Vdaka vybornej spolupraci medzi
metodikmi ISP a SAP, spracovate/mi ENL
VP ¢i uz na staniciach, respektive sekcii
oduétovania trzieb Zeleznic (OTZ) boli

aj tieto prvotné prekazky rychlo a véas
odstranené.

Papierové doklady

Teraz s odstupom ¢asu mozeme jed-
noznacne konstatovat, Ze zavedenie

ENL VP bolo vel'mi prinosné rozhodnutie,
ktoré ocenili, difam, aj nasi zakaznici, ale
predovsetkym zamestnanci ZSSK CARGO,
ktorym denne presli cez ruky desiatky
papierovych nakladnych listov.

Zivotny cyklus kazdého jedného papierové-
ho NL VP zacal v prvom kroku u samotné-
ho zakaznika a dalej pokracoval podanim
zésielky v stanici odchodu, zaznamenanim
zékladnych Gdajov do ISP, doplnenim
Gdajov do ISP pocas prepravného procesu,
sfinalizovanim Gdajov v ISP v stanici
dodania, transporte spolu s ostatnymi
stvisiacimi dokladmi na sekciu OTZ.

Tu bolo potrebné zabezpedit kontrolu uz
zaznamenanych Udajov a doplnit chybajd-
ce data do SAP za Ucelom zabezpecenia
spravnej fakturacie vsetkych prepravnych
vykonov. Po zabezpeéeni tychto Cinnosti sa

CARGO

nas papierovy nakladny list ocitol na urcity
Gas v archivnej skrini na chodbe, pripadne
v priruénom archive v suteréne.

V pripade dorucenej reklamacie na sekciu
OTZ sa viak opét dostal do riik zodpo-
vedného zamestnanca pocas procesu jej
vybavovania. Zivotny cyklus dokladu sa

z nasho pohladu ukoncil az po uplynuti
minimalne dvoch rokov od jeho ,zrodu“
kone¢nym odvozom a archivovanim

v centralnom externom archive. Tu vSak
este zostava nadalej uloZzeny po dobu
dalSich osem rokov v stlade so zakonom
o Uctovnictve, zakonom o dani z pridanej
hodnoty a registrattirnym poriadkom ZSSK
CARGO.

Casové i priestorové iispory
Zavedenim ENL VP samotny proces ostal
zachovany, ale ako sa uz na modernd
dobu patri, neberieme do rik papierové
doklady, ale pracujeme na Grovni elektro-
nickych dat, ktoré nam opét v prvom kroku
zabezpeci samotny zakaznik, ale nasledne
sa u7 data chronologicky dopifiaji do
jednotlivych informacénych systémov, kde
sU aj finalne archivované.

Prinieslo nam to Gspory na rbéznych
Urovniach - finanéné, ¢asové, ale aj
priestorové. Cely proces sa zrychlil hlavne
tym, Ze nie je nutné Cakat na papierové
doklady dorucené kuriérom, nakolko
data sa okamZite prenasaji do SAP. Tym
sa zrychlil aj samotny proces fakturacie
prepravnych vykonov vo vnutroStatnej
preprave.

Naplno sme vyhody ENL VP vyuZili poas
lock downu v rokoch 2020 - 2022, ked'
zamestnanci sekcie OTZ mohli zabezpedit
vykonanie vSetkych Gkonov suvisiacich

s fakturaciou bez potreby fyzickej mani-
pulécie s nakladnymi listami. Zminimali-
zoval sa aj vyskyt pripadnych chyb, ktoré
v minulosti vznikali pri prepisovani Gdajov
z0 zékaznikom predlozeného papierového
NL do informacnych systémov ISP a SAP.
Zjednodusila sa aj samotna komunikacia

so0 zakaznikom, nakolko nie je nutné
papierové nakladné listy pri zisteni chyby
prepisovat na nové, ale oprava Udajov sa
zabezpedi v ramci on line komunikacie.

Na rade je medzinarodna
preprava

So zavedenim ENL VP Sla ruka v ruke aj
elektronizacia inych slvisiacich dokladov,
ktoré dnes uZ tieZ nie st na sekciu OTZ
zasielané v papierovej podobe, respektive
ich tu nie je nutné z ISP tlacit. Ide hlavne
o0 sUpisy vnutroStatnych ukoncenych
preprav, ktoré neobsahuju prilohy, t. j.
zahfnaju vyluéne zasielky podané na ENL.
Tieto s v module SAP SD OTZ zobrazo-
vané v elektronickej podobe. Dalej si to
rozne sprievodné doklady, ktoré spreva-
dzaju zasielku az do stanice prichodu,
napriklad doklad o poévode dreva.

Tieto prvotné Gspechy vSak nie sl este
konecné. Pre zabezpecenie Uplnej elektro-
nizacie procesu vnutrostatna preprava je
potrebné doriesit v ISP korektné zazna-
menavanie vSetkych vykonanych zmien
pocas prepravy zasielky do elektronického
formulara, napriklad:

* vySkrtnutie vozna z vykazu vozhov

pri odstaveni pocas prepravy z dévodu
prepravnej prekazky alebo technickej
chyby na vozni,

e zaznam o prekladke zasielky z vozia do
iného vozna z dévodu porusenia naklada-
cich predpisov alebo technickej chyby na
vozni,

e zaznamy o vykonani zmeny prepravnej
zmluvy.

Viyhody elektronizacie v plnom rozsahu
zatial moéZeme vyuzivat len na lokalnej -
vnutrostatnej Grovni. Pre nastartovanie
procesu podania, prepravy a dodania
zasielok v medzinarodnej preprave na
elektronicky nakladny list medzinarodnej
prepravy je potrebné zabezpecit mnoz-
stvo legislativnych opatreni a stcinnost
vSetkych dopravcov, ktori sa na preprave
zGcastnuju. Ale verim, Ze aj tento proces
sa v kratkom Gase nastartuje a s jeho
vysledkom budU spokojni zakaznici aj
samotni dopravcovia.

Andrea KOHANYIOVA
riaditel'ka sekcie OTZ
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KTO NAJDE, TEN ZISKA

Od 1. juna su vyssie odmeny za ziskanie nového zamestnanca

* Potreba ziskat novych zamestnancov najma na ,Uzkoprofilové“ profesie v preferovanych regionoch
dava Sancu zamestnancom ZSSK CARGO financne si prilepsit.

e Odmenime kazdého, kto nového zamestnanca ziska. Vyska odmeny je v zavislosti od profesie
a regionu, v ktorom bude nas novy kolega pracovat.

e Podmienky pre vyplatenie odmeny definuje tabulka a Nariadenie generalneho riaditela 8/2021 -
Formy motivacie pri ziskavani a stabilizacii zamestnancov, G¢inné od 1. 6. 2022.

* Kontaktné formulare pre vyplatenie odmien poskytnu spolu s informaciami na oddeleni personal-
nych sluzieb v jednotlivych regionoch.

REGION VYKONU PRACE s LpELARE Vyplatenie Odmena spolu
zamestnanca 1. casti odmeny 2. casti odmeny
e RugFovodic 400 EUR 600 EUR 1000 EUR
ZSSK CARGO
Personalna oblast Vozmayjster
. St Sprievodca 300 EUR 450 EUR 750 EUR
Bratislava, Zilina .
Vlakveduci
Personalna oblast HeloEiile]
Bratislava. Zilina Prevadzkovi THZ 250 EUR 350 EUR 600 EUR
’ na U20 a U40
Ostatné personalne Vozmajster
persi Sprievodca 200 EUR 300 EUR 500 EUR
oblasti P
Vlakveduci
Ostatné personalne Robatnicl
ob‘l’asti Prevadzkovi THZ 200 EUR 200 EUR 400 EUR
na U20 a U40
Cela Administrativhe
7SSK CARGO pozicie 150 EUR 150 EUR 300 EUR

Vyplatenie 1. ¢asti odmeny: po uplynuti skiSobnej doby

Vyplatenie 2. ¢asti odmeny: po 6 mesiacoch alebo po UspeSnom
ziskani odbornej spdsobilosti a sucasne po uplynuti skisobnej doby
THZ - technicko-hospodarski zamestnanci

U20 - tsek prevadzky

040 - Gsek sluzieb ZKV

Sekcia riadenia ludskych zdrojov

maj 2022/13
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Uvedenie do prevadzky posledného tseku 150-roénej Kosicko-bohuminskej Zeleznice (KBZ) oslavili Zelezniciari
a fanusikovia Zeleznic v sobotu 14. maja 2022. Sprevadzkovanie najnarocnejsieho Useku trate Kysak - Spisska
Nova Ves si pripomenuli mimoriadnymi nostalgickymi jazdami v ¢ele s nedavno zrekonstruovanou bobinou.
Zelezniény klub Tatran zorganizoval akciu s nazvom - S bobinou tidolim Hornadu, ktora mala obrovsky tspech.
Pripisat si ho monhli ¢lenovia klubu nielen za vybornii organizaciu, ale aj za skvell pripravenost podujatia, ¢o

ocenili mali i vel'ki navstevnici.

Bobina v hlavnej dlohe

Na trase Poprad-Tatry - SpiSska Nova
Ves - Margecany - Kysak a spat od-
viezla vlaky nablyskana 65 rocna dama
E499.062 aj so slavnostnou vyzdobou.
Supravu tvorili tri privesné vozne radu Ci

z Cias Rakusko-Uhorska, ktoré mali Bobi-
nare (tak ¢lenov klubu familidrne volame)
pozi¢ané z Tisovca od zdruZenia Zubacka.
Kvoli velkému zaujmu verejnosti bola
sUprava v niektorych Usekoch posilnena aj
o dva stcasné osobné vozne.

V Margecanoch, na Zeleznicnej zastavke,
byvalej zastavke v Rolovej Hute - oficidlne
otvoril slavnostné podujatie starosta obce
Margecany Igor Petrik kratkym priho-
vorom. Scéasne tu odhalili aj pamatnu
tabulu, ktora bude pripominat 150.
vyrocie otvorenia najnaro¢nejsieho Useku
KBZ. Nechybal ani kultdrny program,
minivystavka kresieb domacich Skolakov

Zacalo to v SpiSskej Novej Vsi.

CARGO

¢i ochutnavka margecianskych Specialit.

Zazitky v tuneloch
KoSicko-bohuminska Zeleznica sa stala
nosnou dopravnou tepnou severnej casti
vtedajSieho Uhorska, priniesla technicky,
kultdrny i ekonomicky rozvoj a prispela

k vzdelanosti. Po vzniku Ceskoslovenska

a poStatneni trate sa zadala KBZ moder-
nizovat. Medzi klGicové rozhodnutia patri
napriklad zdvojkolajnenie a vystavba novej
trasy v Udoli Hornadu medzi Margecanmi
a Kysakom. Dnes vnimame ako samozrej-
most, Ze vlaky prechadzaju cez Bujanov-
sky tunel, no vZdy tomu tak nebolo.
Pbévodna trasa je zabudnuta, ale velmi
pekna. V starom Margecianskom tuneli sa
v sobotu 14. maja krstila kniha o historii
KoSicko - bohuminskej Zeleznice. Autor Pe-
ter Simko so starostom obce knihu uviedli
do Zivota v tajomnom prostredi starého,

Stary Margeciansky tunel bol v
sobotu 14. maja dejiskom krstu
knihy o histérii KoSicko-bohuminskej
Zeleznice a vchodovy portal lakal
malych aj velkych navstevnikov.

na tlto vynimoc¢nu prileZitost vysvieteného
Margecianskeho tunela. Spoluautorom
knihy je aj Tomas Chovanec, predseda
klubu Tatran, ktory bol po¢as akcie
rusnovodi¢om v bobine. Aj dalsi spoluau-
tor Marian Dujni¢ sa podujatia zG&astnil
osobne a akciu prezival predovsetkym
prostrednictvom objektivu. Rovnako ako
mnohi dalsi fotografi a priaznivci Zeleznice.
- Zlatym klincom a najZiadanejSim
bodom oslav bola jazda expedi¢nych
viakov s komentovanou prehliadkou
technickych zaujimavosti sticasného
Bujanovského tunela, ktorii sme pre
vel'ky zaujem museli zopakovat dvakrat,
- uviedol Tomas Chovanec, predseda 0Z
Tatran a rusnovodic.

A Ze na trase Margecany - Kysak a spat

to bol naozaj skvely zazitok, mézeme len
potvrdit. Pre dokonaly vyhlad na objekty
situované na juznej strane tunelovej

rary boli jazdy organizované vzdy proti
spravnemu smeru po druhej tratovej
kolaji a zapnuté bolo stropné osvetlenie.
Profesionalny vyklad Bobinare zabezpedili
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megafénom z okna rusna. Jazda 3410
metrov dlhym tunelom s prestavkami pri
oddielovom navestidle automatického
bloku, dopravnej stoIni, zmene prierezu
tunelovej rary, skladovej komore ¢i vetracej
Sachte trvala asi pol hodinu.

V zévere sa Ziada okrem podakovania za
vynimoc¢ny zazitok a skvell organizaciu
azda iba skonStatovat, Ze takéto podujatia
majl obrovsky vyznam. Oslovia mnozstvo
mladych [udi a okrem toho, Ze Zeleznicu
prezentujl ozajstni nadSenci, tak mladi
sprievodcovia v dobovych uniformach

o trati, rusni, voznoch, regiéne pocas jazd
informuju, vysvetlujd a priblizujd tak zelez-
nicu a jej vyznam vSetkym zGcastnenym.
Bobinare, tlieskame a teSime sa na dalSiu
akciu!

Zlatym klincom a najZiadanejsim bodom oslav bola jazda expedic¢nych viakov s
komentovanou prehliadkou technickych zaujimavosti sti¢asného Bujanovského

tunela.

Navrat strateného syna

Odvezte sa mimoriadnym historickym fotovlakom tahanym 30-ro¢nym jubilantom po najkrajsich
stredoslovenskych tratiach z Margecian do Tisovca. Takto znela vyzva aj pre fotografov na moznost vyhotovit
neopakovatel'né zabery v nedelu 15. maja. Foto-zastavky na kultovych miestach pod Ostrou skalou, na
Chmaroske, Telgartskej slucke ¢i Certovom viadukte si nakoniec vychutnala len mala skupina.

Na tridsiate narodeniny opat doma. Foto: Maro3 LESNAK

ISlo o jazdu rusna 731.034 z flotily ZSSK
CARGO, ktory historické vozne viezol po
oslavach 150. vyrogia KBZ domov - do
Tisovca. Zaujimavym pribehom je fakt, ze
tieto rusne oslavuji v tomto obdobi 30
rokov a na Slovensku boli prvé dodané
dva kusy ur¢ené prave pre depo v Tisovci,
kde 731.034 a 731.033 posobili takmer
pat rokov. Utim nakladnej dopravy bol

v roku 1999 ddévodom, Ze favority boli
predisponované do Spisskej Novej Vsi, kde
jazdia doteraz.

Prezyvku favorit dostali podla vtedy
vyrabaného, moderného a obllbeného
osobného auta Skoda Favorit. V Cesku ich
volali aj ,Spagety“ podla nizkych a dihych
kapot pretiahnutého tvaru a miestne
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Pod Ostrou skalou zachytil jazdu favoritom do Tisovca

Timotej GRUCHALAK.

Caty v tdoli Popradu
,sedemtrijednotkam*

dali meno ,Sandokan*.

Navratom strateného syna bola jazda
favorita zo SpiSskej Novej Vsi do Tisovca
a spat pocas druhého majového vikendu.

Favorit pred vikendom Bobinare
,hahodili“ do sviatocného Satu. Z radov
ZSSK CARGO maju nielen ¢lenov klubu,
akym je rusnovodi¢ David Galus (vpravo),
ale aj sympatizantov a pomocnikov
akym je majster oprav EH Jan Novotny
(v strede), obaja z RD Spisska Nova Ves.
Vlavo Tomas Chovanec, rusnovodic,
predseda klubu Tatran.

Foto: Jan BULIAK

Tridsiate narodeniny rusnov 731 zapadli
do mozaiky mimoriadnosti a nevsednosti
zaujimavej akcie.
Dana SCHWARTZOVA
Foto: autorka a archiv klubu Tatran

CARGO
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. WE CREATE ONE TEAM. . .

OFFERED SERVICES

- plne automatizovana priama prekladka z vozriov rozchodu 1520 mm do
voznov rozchodu 1435 mm na pracoviskach Prekladkovy komplex Vychod a Prekladkovy komplex Zapad, v zimnych
mesiacoch aj s moznostou aplikacie technickej kvapaliny pre obmedzenie zamfzania tovaru pri naslednych prepravach

- priama prekladka z voziiov rozchodu 1520 mm do voziov rozchodu 1435 mm,
prekladka z a na cestné motorové vozidla na pracovisku Vychodnd rampa Portal

— priama a nepriama prekladka intermodalnych jednotiek na pracovisku Terminal
kombinovanej dopravy Dobra

— nepriama prekladka sypkych a kusovych tovarov s ich kratkodobym preskladnenim
tovarov a docasné skladovanie intermodalnych jednotiek v colnom rezime

— rozmrazovanie sypkych substratov v zimnom obdobi

- prenajom hnacich kolajovych vozidiel radov 183, 240 a 131, realizacia
dopravnych vykonov prostrednictvom dcérskych spolo¢nosti INTER CARGO Sp. Z 0. 0. v Polsku a LOKORAIL a. s. v Ceskej
republike, poskytovanie servisu, konzultacnej a poradenskej ¢innosti v oblasti oprav hnacich kolajovych vozidiel

TRANSSHIPMENT OF BULK SUBSTRATES - fully automated direct transhipment from 1,520 mm gauge wagons to
1,435 mm gauge wagons at the workplaces of the Transhipment Centre East and the Transhipment Centre West; in the

winter months also with the possibility of applying a technical fluid to prevent goods from getting frozen during
subsequent transport

TRANSSHIPMENT OF PIECEMEAL GOQODS - direct transhipment from 1,520 mm gauge wagons to 1,435 mm
gauge wagons, transhipment from and onto road vehicles at the East Ramp - Gantry Crane

INTERMODAL TRANSSHIPMENT - direct and indirect transhipment of intermodal units at the combined transport
terminal Dobra

STORAGE OF GOODS - indirect transhipment of bulk and piecemeal goods with short-term storage of goods and
temporary storage of intermodal units placed under a customs procedure

DEFROSTING OF BULK SUBSTRATES - defrosting of bulk substrates in the winter season

RAIL FREIGHT TRANSPORT - rental of locomotives of the series 183, 240 and 131, performance of transport
services through the subsidiaries INTER CARGO Sp. Z o. o. in Poland and LOKORAIL a. s. in the Czech Republic, provision
of repair and maintenance, consulting and advisory services regarding locomotives

www. btslovakia.sk

Zeleznicéna 1, 076 43 Cierna nad Tisou, Slovensko / btslovakia@btslovakia.sk




Kry3pinove oznacovanie rusnov sa v Ceskoslovensku pouZivalo do konca
roku 1987. V sivislosti s nastupom pocitacovej techniky a elektronickej
evidencie Zelezni¢nych vozidiel prijala Medzinarodna Zelezni¢na tnia (UIC)
uz v sedemdesiatych rokoch 20. storo€ia zasadu, podla ktorej sa nadalej
mali oznacovat vSetky Zelezni¢né vozidla vylucne ¢iselnym kédom.

Od roku 1988 na tento systém presli i
Ceskoslovenské Zeleznice. Nové ozna-
¢enie obsahovalo sedem ¢islic: prvé dve
trojice s oddelené medzerou a siedma,
takzvana kontrolna Gislica, je oddelena
pomlcékou. VSetky Gislice majd rovnakd
velkost.

Desifrujeme a pocitame

Prva éislica oznacuje trakciu a typ Zeleznic-
ného kolajového vozidla:

1 - elektrické HDV pre jednosmerné
pradové slstavy a akumulatorové HDV,

2 - elektrické HDV pre striedavé pridové
sUstavy,

3 - elektrické HDV dvoj a viacsystémové,
4 - elektické motorové vozne a jednotky
pre jednosmerné pradové sustavy,

5 - elektické motorové vozne a jednotky
pre striedavé pradové sustavy,

6 - elektické motorové vozne dvoj a
viacsystémové.

7 - motorové HDV,

8 - motorové vozne a jednotky,

9 - riadiace vozne,

0 - vloZené a privesné vozne.

Druha a tretia Cislica vyjadruju tzv.
konstrukén( skupinu.

Stvrta a7 Siesta dislica reprezentuije jedi-
neéné inventarne &islo ZKV. Pre rozchod
iny ako 1435 mm sa pouZiva nasledujlice
trojCislie:

Pre rozchod 1520 mm - pocnlc Cislom
801,

pre rozchod 760 mm - pocnic Cislom
901,

pre rozchod 1000 mm - poénuc Gislom
951.

Siedma Cislica slUZila na overenie
spravnosti pri zadavani celého ¢isla do
pocitaca.

Tato tzv. kontrolna éislica sa vyrata tak, ze
sa Cislice v neparnych poziciach nasobia
Cislom 1 a v parnych ¢islom 2 (ak je sicin
vacsi ako 10, jednotlivé Cislice stcinu sa
priebezne spocitajl). VSetko sa to spolu
zrata a kontrolna Gislica predstavuje roz-
diel medzi celkovym stcétom a najblizSou
vySSou desiatkou. Ak je vysledok rovny
celej desiatke, je kontrolnou ¢islicou nula.
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Priklad: pre rusei 383 203 - X plati:

1x3=3

2x8=16 1+6=7
1x3=3

2x2=4

1x0=0

2x3=6

Slcet =23

Odpocitame od najblizSej desiatky, t. j.
30-23=7.

Celé Cislo tohoto Vectronu teda bude 383
203-7.

Dnes je tento "kéd" stcastou nového
dvanastmiestneho medzinarodného
Ciselného oznacenia.

Oznacovanie TSI

V krajinach EU je oznaGovanie ZKV uprave-
né rozhodnutim Eurdpskej komisie z roku
2006 (2006/920/ES - TSI, subsystém
prevadzka a riadenie dopravy). Ide o
prevzatie a rozsirenie predchadzajlceho
dvanastmiestneho systému podla UIC.

Pre vozidla v kateg6rii HDV plati, Ze 1. a 2.
Cislice oznacuje typ vozidla (9x). 3. a 4. Cis-
lice uréuje kod krajiny (56 pre Slovensko)
a b. Cislica je doplnkova, tak aby kontrolny
stcet 12- aj 7-miestneho oznacovania bol
rovnaky (preto staci ratat len z klasickej
"sedmicky"). Ostatnych 7 Cislic je bezné
oznacenie, ktoré sme si vysvetlili vySsie.

Prvych pat Cislic ma tento vyznam:
90 56 2 iné hnacie vozidlo (historické),

Kontrolna ¢islica Vectronu 383 203- je 7.

91 56 6 elektricky rusen,

92 56 1 motorovy rusen,

93 56 5 vysokorychlostna elektricka
jednotka,

94 56 0 elektricka jednotka (okrem
vysokorychlostnych),

95 56 7 dieselova motorova jednotka (len
pre potreby evidencie, kedZe sa podla
pravidiel EU sa neméze pouzit 9, ktora by
zodpovedala skutocnému kontrolnému
suctu),

96 56 4 privesné/riadiace vozne k
motorovym vozinom,

97 56 8 posunovaci elektricky rusen,

98 56 3 posunovaci dieselovy rusen.

Pri kontrolnom prepocte, t. j. vypocte dva-
nastej Cislice (s vynimkou vlakov 95567)
sa tentoraz zadina s nasobenim 2.

2x9=18 1+8=9
Ix1=1

2x5=10 1+0=1
1x6=6

2x6=12 1+2=3
1x3=3

2x8=16 1+6=7
1x3=3

2x2=4

1x0=0

2x3=6

Sicet =43

Odpocitame od najblizSej desiatky, t. j.
5043 =7.

Pred tymto ¢islom sa uvadza krajina
registracie a kéd drzitela HDV. Teda celé
oznacenie vyssSie uvedeného Vectrona

bude: SK ZSSKC 91 56 6 383 203-7.

U
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4.6.

Den deti pod tunelom (Humenné - Medzilaborce, St. hr.

a spat, motorovy vozen M 152.0004 Stakéinska strela)
facebook.com/pzshe, 0572296123

4.6.

MDD jazda s Albatrosom do Smolenic (Bratislava - Galanta -
Leopoldov - Trnava - Smolenice - Kdty - Bratislava, parny
rusen 498.104 Albatros a motorovy rusen T 478.1201 Cecana)
albatrosklub.sk, 0907 244 150

7.6.

Na bicykli pre deti (KoSice - Medzev a spat, motorovy vozen M
152.0450 Orchestrion) detskazeleznica.sk, 0905496 426

10. - 12.6.

Vlakom okolo Tatier (Prievidza - Vritky - Spisska Bela - Str-
ba - Spisska Nova Ves - Strba - Vritky - Prievidza, motorovy
vozen M 152.0626 Orchestrion) 464001.sk, 0911400272
11.-12.6.

Javornik (Bratislava hl. st. - Olomouc - Javornik a spat, parny
rusen 498.104 Albatros a motorovy rusen T 478.1201 Cecana)
albatrosklub.sk, 0907 244 150

18. - 20. 6.

Cecaiou za pamiatkami UNESCO (Bratislava - Surany -
Zvolen os. st. - PleSivec - Kosice - PreSov - Plave¢ - Poprad-
Tatry - Zilina - Bratislava, motorovy rusef T 478.1201
Cecana) albatrosklub.sk, 0907 244 150

18. 6.

130 rokov trate Kezmarok - Spisska Bela (Poprad-Tatry -
SpisSska Bela - Kezmarok - Spisska Bela - Poprad-Tatry, parny
rusen 477.013 Papagdj) kzhv.eu, 0903442567

19. 6.

Tatransky okruh (Liptovsky Mikula$ - Tatranska Lomnica - Str-
ba a spat, elektricky ruSen E 499.062 Bobina a motorovy rusen
731.053 Favorit) facebook.com/klubtatran, 0911362 001

25. - 26. 6.

RENDEZ 2022 - 22. celoslovensky zraz historickych Zelez-
niénych vozidiel v Zelezniénom miizeu Bratislava vychod
(vystava Zelezni¢nych vozidiel so zahrani¢nou Gcastou, parné

a motorové vlaky v Bratislave a okoli, vozenie na stanovisti
rusna a drezinach, sprievodny program) zeleznicnemuzeum.sk,
0220297296

Foto mesiaca

Podaril sa vam zaujimavy zaber, odfotografovali ste netradi¢né
miesto, alebo aj celkom tradicné a fotografia sa vam paci?
Zaslite nam ju do redakcie, pripadne aj s kratkym komentarom a my
ju na tomto mieste radi zverejnime. Vase zabery nam zasielajte v jpg.
alebo gif. formate s rozlisenim 1200 x 2000.

Dnes sme vybrali fotografiu Davida GALUSA, ktory na Strbe
zachytil netradiéni situaciu, ked' dieselovy rusen ZSSK

CARGO realizoval postrk vlaku osobnej dopravy. Bolo to

z dovodu napatovej vyluky v iiseku Poprad - Svit, kde prebieha
modernizacia.

CARGO

JUL

1.-3. 7.

Hostice u Volyné (Bratislava hl. st. - Katy - Vimperk - Hostice
u Volyné a spat, motorovy rusen T 478.1201 Cecana) albatro-
sklub.sk, 0907 244 150

2.7

Viakom za pokladom Abova (KoSice - Moldava nad Bodvou -
Medzev a spéat, motorové vozne M 152.0450 a M 152.0625
Orechestriony) detskazeleznica.sk, 0905496 426

5.7.

Cyklojazda (Vrltky - Kralova Lehota a spéat, motorovy vozen
811.016 Beatka) kzmvrutky.eu, 0902 174 621

9.-10.7.

Europske l'udové remesla (Poprad - KeZzmarok a spat, parny
rusen 477.013 Papagdj a motorovy rusen T 478.3300 Okuliar-
nik) kzhv.eu, 0903442567

23.7.

Cesta do praveku (KoSice - NiZzna Mysla a spat, motorové
vozne M 152.0450 a M 152.0626 Orechestriony) detskazelez-
nica.sk, 0905496426

23.-24.7.

Anenska pit (Trencianska Tepla - NemsSova - Lednické Rovne
a spat, motorové vozne M 131.1443 Hurvinek a M 152.0160
Orchestrion) spdz.estranky.sk, 0907 162 963

29. 7.

Prazdninova jazda (Zvolen os. st. - Banskéa Bystrica - Mlyn-
ky a spat, motorovy rusen T 478.3109 Okuliarnik) kht.sk,
0907 145080

30.7.

Letny parny den v Zelezniénom miizeu Bratislava vychod
(parné a motorové vlaky v Bratislave a okoli, sprievodny
program) zeleznicnemuzeum.sk, 022029 7296

30.7.

Vyletné jazdy do Radosiny (Trenéianska Tepla - Chynorany -
Zbehy - RadosSina - Zbehy - Leopoldov - Trenc¢ianska Tepla,
motorovy vozen M 152.0160 Orchestrion) spdz.estranky.sk,
0907 162963

méaj 2022/18



V dalSej asti nasho serialu si predstavime rad rusiov, ktory mal na Ceskoslovenskych Statnych drahach (CSD)
oznacenie 363.0. Tento rad tvorilo desat rychlikovych lokomotiv, ktoré posobili v osobnej doprave v obdobi

Ceskoslovenskej republiky (1918), ked jej sii¢astou bola aj Podkarpatska Rus.

CSD 363.0

Zaciatky na trati Praha - Brno
Lokomotivy vyrobila viedenska
lokomotivna fabrika Raklskej spolo¢-
nosti Statnych Zeleznic (StEG) v roku
1908 ako rad 36. StEG ich nasadila
na dopravu rychlikov medzi Prahou

a Brnom. Po zostatneni StEG a pre-
vzati prevadzky Raklskymi Statnymi
zeleznicami (kkStB) ich preznacili na
rad 211. Lokomotiva sa vydarila, mala
mnohé pokrokové prvky a vykon 1100
koni. Jej pojazd tvorili tri spriahnuté
koleséa s priemerom 1800 mm, z kto-
rych prostredné bolo hnacie a vpredu
oto¢ny podvozok s dvomi parmi kolies
priemeru 995 mm. Pri skiSobnych
jazdach rychlomer ukazal 112 km/h,
ale v prevadzke mala dovolen
rychlost len 90 km/h. Hmotnostou na
os 13 t vyhovovala aj pre hlavné trate
s menej Gnosnym zvrskom. Lokomoti-
va si v pripojenom tendri viezla 7,6 m?®
uhlia a 12 000 litrov vody.

Vo vyhrevni Kosice

Po vzniku Ceskoslovenske; republiky
v roku 1918 tieto rusSne eSte dva

a pol roka patrili Rakusku, kym ich na
zaklade dohdd o rozdeleni rushového
a voznového parku byvalého Rakusko-
-Uhorska medzi nastupnicke Staty
prevzali CSD. Pravdepodobne onedlho
po ich prichode do CSR, asi v polovici
roku 1921, ich ministerstvo Zeleznic
pridelilo Vyhrevni KoSice. Na vychode,
kde bol na zacCiatku dvadsiatych

rokov nedostatok rusnov, znamenali
velkli pomoc. Vyhrevia KosSice ich
pouzivala na rychliky a osobné viaky
na trati KoSice - Kralovo nad Tisou na
Podkarpatskej Rusi. V pripade potreby
vypomahali aj na trati z KoSic do
SpiSskej Novej Vsi.

Odovzdané madarskym zelez-
niciam

Po Viedenskej arbitrazi v roku 1938
najskor zostali na slovenskych
tratiach, ale po anexii Karpatskej
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Ukrajiny Madarskom v marci 1939

si na vSetky rusne 363.0 robili narok
Madarské Statne Zeleznice (MAV). Aké
bolo pozadie dohody o ich odovzdani,

CSD. Zaujimavé je, 7e sa Geskosloven-
sky majetok po anulovani Viedenskej
arbitraze k nam nevratil Gplne.

MAV a? do zruSenia v patdesiatych

Lokomotiva, ktord mala na CSD oznaéenie 363.010. Po odovzdani MAV

dostala tabulky s ¢islom 329.503 a patrila k tym, ktoré sa po vojne nevratili
Ceskoslovensku. MAV ju prevadzkovali od marca 1939 do konca roku 1961. Na
fotografii je zachytend s tendrom, ktory nie je pévodny, ale dostala ho aZ na MAV.

(Foto je zo zbierky Josefa MotycCku.)

nevieme, ale faktom je, Ze Slovenské
Zeleznice si zo svojho stavu posledny
odovzdany rusen tohto radu odpisali

v septembri 1939. V zavere druhej
svetovej vojny nemecka armada pocas
svojho Gstupu zapriahala nase rusne
na svoje transporty, a preto sa niekedy
zatulali daleko od svojich domovskych
vyhrevni. Navrat ruSnov na vlastnicke
Zeleznice sa komplikoval nedosta-
to¢nou medzistatnou spolupracou,
kedZe pri nedostatku rusnov sa kazda
Zelezniéna sprava snazila, aby jej ich
zostalo ¢o najviac.

Koniec na Slovensku

a v Madarsku

Tri rusne (C. 6, 8, 9) po vojne zostali

v Ceskoslovensku, Stvrty (6. 7) v marci
1948 polské Zeleznice (PKP) vratili

a Sestdesiatych rokoch vyuzivali pat
rusnov (¢. 1, 2, 3, 5, 10), ktoré uzZ pri
prevzati v roku 1939 preznacili na rad
329. 5. Rusne CSD 363.0 skongili
svoju kariéru na Slovensku, posledny
bol zruseny v marci 1957 v Novych
Zamkoch. Lokomotivu 363.009 po zru-
Seni v marci 1953 CSD predali zavodu
CKD v Martine, kde pravdepodobne
niekol'ko rokov slizila ako vykurovaci
kotol.

Juraj DURCEK

Pouzita literatdra:

BEK, Jindrich. Atlas lokomotiv. Svazek 3. Str. 62
NADAS Praha.

Motycka, Josef. Encyklopedie Zeleznice. Parni
lokomotivy CSD (4). CORONA.

Obehy rusriov RSZ Kosice platné od 15. 5. 1938.

CARGO
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